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摘　要：海洋经济空间发展格局的形成与区域海洋经济发展密切相关，探讨区域海洋经济空间发展格局，提出优化

策略，对提升区域海洋经济综合竞争力具有重要的 意 义。运 用 定 量 与 定 性 相 结 合 的 方 法，分 析 了 长 江 三 角 洲 海 洋

经济空间发展格局，研究结果表明长三角海洋经济 发 展 不 均 衡，空 间 差 异 显 著；海 洋 产 业 地 域 空 间 集 聚 态 势 明 显；

形成了以上海、嘉兴、杭州、绍兴、宁波和舟山为中心的三角地带，以连云港、盐城和南通为中心的北部轴线，以台州

和温州为中心的南部轴线，所组成的“三角两翼”海 洋 经 济 空 间 发 展 格 局。在 此 基 础 上，提 出 了 长 江 三 角 洲 海 洋 经

济一体化发展的策略。

关键词：海洋经济；空间格局；长江三角洲

文献标识码：Ａ

　　经济空间结构是社会经济活动在地理空间上的

投影，是区域发展状态的重要“指示器”，空间结构系

统的形成与区域发展密切相关［１］。区域海洋经济发

展格局的形成与发展，与区域海洋经济发展密切相

关，研究区域海洋经济发展格局，提出优化策略，对

提升区域 海 洋 经 济 综 合 竞 争 力 具 有 重 要 意 义。因

而，受到诸多学者的关注。一些学者对我国海洋经

济发展格局进行了分析与展望［２，３］。也有些文献对

江苏［４，５］、上 海［６，７］和 浙 江［８，９］的 海 洋 经 济 发 展 格 局

进行探讨，但这些研究多是以省级行政区为基本研

究单元，未把长江三角洲作为整体。因而，系统、完

整的长江三角洲区域海洋经济发展格局的研究成果

较少。
近些年，长三角海洋经济发展迅速。２００６年中

国海洋经济统计公报数据显示，长三角实现海洋生

产总值６　８６９亿元，占全国海洋生产总值３３．０％，占
长三角国内生产总值１４．３８％。海洋经济已 经 成 为

长三角国民经济的重要组成部分和新的增长点。随

着海洋经济的持续、快速增长，长三角原有的海洋经

济空间发展格局被改变，新的海洋经济发展格局正

不断地形成，且影响和重塑长三角区域经济发展格

局。为此，研究长江三角洲海洋经济空间发展格局，
提出区域海洋经济一体化发展策略，对长三角乃至

我国东部沿 海 其 它 区 域 海 洋 经 济 发 展 具 有 参 考 价

值。

１　海洋经济

１．１　海洋经济概念及内涵

海洋经济概念最早是美国学者杰 拉 尔 德·Ｊ·
曼贡，２０世纪７０年代初，在《美国海洋政策》一书中

首先提出的［１０］。此 后，国 内 外 一 些 学 者、政 府 部 门

和 研 究 机 构 都 对 海 洋 经 济 概 念 进 行 过 研 究。

Ｃｈａｒｌｅｓ　Ｓ　Ｃｏｌｇａｎ认为海洋经济是指把海洋作为生

产活动的一种资本的经济活动或由于地理区位的影

响在海洋上 或 海 洋 底 下 的 经 济 活 动［１１］。该 概 念 从

生产要素和地理区位的视觉对海洋经济概念进行了

界定。新西兰海洋经济统计报告中，则指出海洋经

济是既有产业，也有地理因素的一种经济活动。它

包括那些发生在海洋环境下或利用海洋资源，或对

这些活 动 提 供 必 需 的 商 品 和 服 务 的 经 济 活 动［１２］。
该 概念在强调生产要素和地理区位的基础上，把为
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海洋经济活动提供支持的经济活动也界定为海洋经

济。而美国皮尤海洋委员会则给出一个更为宽泛的

海洋经济概念，即认为海洋经济系直接依赖于海洋

属性的经济［１３］。以上表明，国外海洋经济是一个较

为宽泛的概念，与海洋相关的经济活动均可以看作

海洋经济。
在国内，一些学者从经济学的角度对海洋经济

概念进行研究。孙斌和徐质斌指出海洋经济指的是

在海洋及其空间进行的一切经济性开发活动和直接

利用海洋资源进行生产加工以及为海洋开发、利用、
保护、服务而 形 成 的 经 济 活 动［１４］。陈 可 文 认 为，海

洋经济是以海洋空间为活动场所或以海洋资源为利

用对象的各 种 经 济 活 动 的 总 称［１５］。上 述 概 念 把 海

洋要素即海 洋 资 源、海 洋 空 间 等，作 为 投 入 产 出 要

素，注重从 经 济 要 素 的 配 置 角 度 来 界 定 海 洋 经 济。
也有一些学者则从地理学的角度提出海洋经济地理

学的概念，指出其研究的对象是海洋产业的合理布

局、海洋产业布局形成发展条件和规律［１６］。该概念

强调海洋资源、海洋产业及海洋经济地域系统的形

成、结构特点和演变规律等。
由于研究视角、学科背景的差异，海洋经济至今

尚未有一个明确、统一的概念，但从国内外的研究成

果来看，海洋经济具有以下几个共同点：第一，海洋

经济以海洋资源为基础，是一种资源依赖性很强的

经济活动；第二，海洋经济表现为某些海洋产业开发

或为其提供支持的产业活动，海洋产业是海洋经济

的核心内容之一；第三，海洋经济活动以一定地域空

间为载体，主要集中在海岸带地区、海上或海底。基

于此，作者认为海洋经济是指人们开发、利用海洋资

源、海洋环境以及海洋空间所形成的各种产业活动。

１．２　海洋经济统计范围

我国海洋统计工作从１９８９年开始以来，从无到

有，在不断发展中完 善［１７］。１９９３年 至２００１年，《中

国海洋统计年鉴》主要统计７个海洋产业部门，即海

洋水产、海洋油气、滨海砂矿、盐业、沿海修造船、海

洋交通运输和沿海国际旅游业，在此期间只有部分

海洋产业部 门 有 所 变 化。２００６年，《中 国 海 洋 统 计

年鉴》中增加到１２个主要海洋产业部门，即：海洋渔

业、海洋油气业、海洋矿业、海洋盐业、海洋化工业、
海洋生物医药业、海洋电力业、海水利用业、海洋船

舶工业、海洋工程建筑业、海洋交通运输业、滨海旅

游业，以及海洋 科 研 教 育 管 理 服 务 业 等。虽 然 国 外

海洋经济的涉及范围比较宽泛，但其统计范围则仅

限于少数几个海洋产业部门。美国海洋经济主要统

计海洋建筑、海洋生物资源、海洋矿产、船舶制造与

修理、旅游与休闲、海洋交通运输等六大海洋产业部

门（ＮＯＡＡ统 计 报 告）。而 爱 尔 兰 的 海 洋 经 济 包 括

海洋服务、海洋生物资源、海洋制造业、海洋研究以

及教育和培训四大部门［１８］。

２　海洋经济空间发展格局

长江三角洲海域空间广阔，各地海洋资源禀赋、
社会经济发展水平、人口空间分布存在一定的差异，
因而，长三角海洋经济发展表现出明显地域差异。

２．１　海洋经济空间差异显著

沿长三角海岸线，从北至南做剖面线，通过比较

沿海１１座城市２００６年海洋经济总值，发现长三角

海洋经济 空 间 发 展 不 均 衡，空 间 差 异 显 著（图１）。
长三角海洋经济空间发展态势，表现为以上海和宁

波为中心向北、向南两个方向海洋经济势能减弱，且
在两市之间出现杭州和绍兴海洋经济低势能区。上

海和宁波海洋经济总值最高，基本形成“大－小”双极

核的海洋经济空间结构，其他城市海洋经济规模相

对较小。上海（海洋经济总值３　１５６．１７亿元）和宁波

（海洋经济 总 值１　７５９．５亿 元）是 长 三 角 最 重 要 的２
个海洋经济中心城市，然后依次为舟山（６５０亿元）、
温州（５３０亿 元）、台 州（４９８．０８亿 元）、南 通（４２０．５２
亿元）、连云港（２９８．４８亿元）、盐城（２６６亿元），以及

绍兴和杭州等城市。

图１　长三角沿海地区剖面线海洋经济总值变化
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２．２　海洋产业地域空间集聚态势明显

受海洋资源空间分布、区域海洋产业发展历史

及其他因素的影响，长三角海洋产业空间集聚态势

十分明显。从省域空间来看，滨海旅游业、海洋船舶

工业和海洋运输业集中分布在上海和浙江；海洋渔

业、海水利用、海洋化工和海洋电力集中分布在浙江

和江苏；海洋盐业集中分布在江苏、海洋油气产业集
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中分布在 上 海；海 滨 砂 矿 集 中 分 布 在 浙 江（图２）。
就各个海洋产业部门而言，长三角海洋产业地域空

间集聚态势更突出。海洋渔业主要集中舟山群岛和

连云港，以及盐城、南通滩涂和台州、温州近海水域；
海洋造船业主要集聚在南通、崇明、宁波－舟山狭小

地域空间内；海洋运输业主要集中于洋山和宁波－舟
山两大港口；海洋药物产业主要集聚于苏州和浦东

的高新技术园区；海水利用产业主要集聚于杭州。

图２　长三角海洋产业空间分布

Ｆｉｇ．２　Ｓｐａｔｉａｌ　Ｄｉｓｔｒｉｂｕｔｉｏｎ　ｏｆ　Ｍａｒｉｎｅ　Ｉｎｄｕｓｔｒｉｅｓ

ｉｎ　ｔｈｅ　Ｙａｎｇｔｚｅ　Ｒｉｖｅｒ　Ｄｅｌｔａ

２．３　“三角两翼”状海洋经济空间发展格局凸现

选取海洋经济生产总值，考察长三角海洋经济

中心城市的海洋经济实力，划分等级层次，为区域海

洋经济空间结构布局与优化提供参考。
依据长三角沿海１１座城市海洋经济生产总值

平均水平的１５０％、１００％、５０％，把其划分为４个基

本类型，即第Ⅰ类 海 洋 经 济 发 达 城 市：上 海 和 宁 波

（＞１５０％）；第 Ⅱ 类 海 洋 经 济 次 发 达 城 市：缺 失

（１００％～１５０％）；第Ⅲ类 海 洋 经 济 欠 发 达 城 市：舟

山、温州、台州和南通（５０％～１００％）；第Ⅳ类海洋经

济落 后 城 市：连 云 港、盐 城、嘉 兴、杭 州 和 绍 兴（＜
５０％）。从海洋经济中心城市的地域空间结构来看，
长三角基本形成了由上海、嘉兴、杭州、绍兴、宁波和

舟山为中心的倒金字塔海洋经济发展区；以连云港、
盐城和南通为中心的北部海洋经济发展轴，以台州

和温州为中心的南部海洋经济发展轴，所组成的“三
角两翼”状海洋经济空间发展格局（图３）。

３　海洋经济一体化发展对策

长三角海洋经济空间发展格局表现出明显的一

体化趋势。尤其是近年来，在接轨上海推动长三角

区域经济一体化目标的引导下，长江三角洲区域经

济一体化的进程不断的加速，区域分工与合作不断

深入，进一步推动了长三角区域海洋经济一体化发

展的进程。

图３　长三角海洋经济空间结构单元
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３．１　完善区域海洋经济一体化体制建设

当前，长三角海洋经济非整合发展主要表现为

内部的分工与协作关系不明确，各地区的功能定位

不清晰，个性特征不鲜明，从而造成海洋产业结构不

合理和非理性竞争现象。而上述现象的重要原因之

一，就是缺乏一个长远的、立足于区域海洋经济整体

发展的统筹规划。这种各自为政、自我发展，甚少考

虑自身规划与区域整体规划以及与周边地区发展的

关系的海洋经济发展思路，在一定程度上造成了各

地发展的孤立性、封闭性和盲目性。
解决上述问题的关键是政府引导，发挥长三角

区域经济协调委员会、东海海洋局及各海洋产业协

会沟通、协调作用。为此，建议在现有长三角区域经

济一体化协调体制下，增设长三角海洋经济协调机

构，协调区域之间的海洋产业、海洋资源和生态环境

保护等问题。同时，东海海洋局牵头，推动长三角区

域海洋经济的分工与合作，优化海洋产业结构和空

间布局。企业与企业之间，企业与政府之间，往往由

于某种机制的缺失，很难在两者之间进行沟通与交

流，而非政府机构在此方面具有独特的作用。为此，
需加快非政府层面的海洋行业协会建设。通过非政
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府的手段加强行业内部的沟通和协调，制定行业标

准，规范行业行为，从而推动区域海洋经济一体化，
如长三角的海洋水产行业协会等。

３．２构建海洋经济一体化发展平台

长 三 角 区 域 海 洋 经 济 一 体 化 的 轮 廓 越 来 越 清

晰。从信息、技术、交通等方面构建区域海洋经济一

体化平台，推动区域海洋经济一体化建设，就显得尤

为迫切。
举办各种海洋经济论坛，推动区域海洋经济学

术、信息、技术、人才、企业之间的交流与合作。如上

海交通大学、南汇区人民政府、上海水产大学等主办

的“太平洋论坛———２００７”，就上海以及长三 角 的 海

洋经济、海洋城市发展展开了探讨。建设产业信息、
技术交流平台，推动海洋产业集群发展。产业信息、
技术交流平台是个企业之间信息交流的重要纽带和

桥梁。定期发布产业的生产、销售信息、行业动态以

及技术的发展趋势，为整个区域或行业共享，实现资

源的优化配置，降低生产成本，促进信息、技术的扩

散和外溢，推动整个行业整体技术水平、创新能力的

提升，从而促进整个区域产业技术的升级换代和竞

争力的提升。加快重大基础设施的规划和建设，衔

接和协调工作，推动区域交通运输体系的一体化建

设。解决当前长三角重大基础设施的规划和建设中

各自为政，城市之间的“港口大战”和“机场大战”及

高速公路无法对接等问题，构建便捷、快速、高效的

区域交通网络，为区域海洋经济的一体化发展提供

平台。

３．３　注重海洋文化对海洋经济一体化地促进作用

海 洋 文 化 是 伴 随 着 海 洋 经 济 产 生 并 发 展 起 来

的，但海洋文化一旦形成并独立于经济，它就作为海

洋经济发展的一种外在的力量，起到推动或者阻延

作用［１５］。海洋文 化 对 海 洋 经 济 具 有 促 进 和 抑 制 双

重效应。一定的海洋经济结构需要一定的海洋文化

与之相适应。如果海洋文化能很好地与海洋经济活

动相融合，则会推动区域海洋经济的发展，反之，则

抑制区域海洋经济的发展。长三角区域海洋文化的

形成是所处的自然环境和社会环境长期相互作用的

结果。而 它 的 形 成 也 是 建 立 在 一 定 的 经 济 联 系 之

上，其 形 成 以 后 必 然 会 对 海 洋 经 济 产 生 一 定 的 影

响。长 三 角 地 域 相 近、海 域 相 连、文 脉 相 通，区 域

间 的 海 洋 文 化 具 有 很 好 的 相 似 性 和 兼 容 性，为 区

域 海 洋 经 济 的 整 合 创 造 良 好 的 条 件。因 而，在 长

三 角 区 域 海 洋 经 济 整 合 的 过 程 中，要 注 重 海 洋 文

化 的 整 合，利 用 海 洋 文 化 与 海 洋 经 济 相 互 渗 透、

相 互 作 用 的 特 性，充 分 发 挥 文 化 对 区 域 海 洋 经 济

整 合 的 推 动 作 用。

３．４　推动区域海洋产业分工与合作

分工与合作是长三角区域海洋经济一体化的重

要内容。区 域 生 产 要 素 禀 赋 和 组 合 情 况 之 间 的 差

异，必然会导致区域海洋产业的结构和内容不同，进
而影响海洋产业发展战略的制定。不是所有的区域

都具有相同的海洋资源、产业发展环境，能生产相同

的海洋产品或发展相同的海洋产业，而是要根据不

同区域的生产要素分布及组合情况，遵循比较优势

原则，发展具有比较优势的特色产业，提高区域海洋

产业的专门化程度，促进区域海洋产业群落的形成，
进而提升区域海洋产业的竞争力。

区域海洋产业分工要根据各海洋产业的特点及

不同区域的 资 源、条 件 组 合 特 征，发 挥 区 域 比 较 优

势，提高效率。如海洋渔业方面，要依据海洋渔业价

值链，进行产业分工与合作。上海利用科技资源优

势侧重育苗、远洋捕捞、海产品深加工等环节；连云

港、盐城、南通利用海域资源优势侧重海水养殖、近

海捕捞等环节；舟山侧重近海捕捞和水产品初加工。
海洋运输方面，围绕上海国际航运中心建设，推动长

三角港口之间的竞争与合作，即洋山港优先发展集

装箱运输；宁波、舟山优先发展集装箱及专用深水港

建设；南京、苏州港发展长江航运中转业务；洋口、台
州、温州、连云港等港口建设为洋山港的支线港。海

洋船舶工业应注重龙头企业之间、龙头企业与中小

型企业之间，以 及 中 小 型 企 业 之 间 的 分 工 与 合 作。
要发挥江南造船集团、沪东中华造船（集团）有限公

司和外高桥在大型集装箱船的制造方面；浙江扬帆

船厂、浙江船厂和杭州东风船厂在渔船、液化石油气

船制造方面；江苏金陵船厂在化学品船、中远川崎在

大中型散货船、普通油船、散货船方面的优势。
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